e Démarrer le
s1 température
nement

e Si besoin est, desserrer trés lente-
ment la vis F jusaud ce que le régime
du moteur atteigne 600 4 700 tr'mu.

moteur et Pamener a
normale de fonction-

ALLUMAGE

e Vérifier le hon dtat des contacts du
rupteur et les remplacer, si nécessaire.
o Régler Vécartement des contacts.
o Vérifier le hon état de la téte d'allu-
meur qui doit étre exemple de toute
félure.

Pour wvérifier le calage de Tavance
initiale, procéder comme suit ;

@ Brancher une lampe témoin de 12
volts entre la borne d'arrivée de cou-
rant & l'allumeur et la masse.

e Faire tourner le vilebrequin jusqu’i
re aue le repere < Fa de la poulie se
trouve en face de l'index du carter.

& A ce moment, la lampe témoin doit
sallumer.

Pour controler Vavanece avee plus de
précision, utiliser une lampe strobos-
copique branchée sur la batterie et sur
le eable haute tension correspondant
a la bougie n” 1.

@ Débrancher le tube de correeteur
d'avance a dépression (si Pallumeur pos-
sede ce dispositif).

(2]

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

@ Deposer la boite de vitesses (voir
chapitre - Boite de Vitessesa).
ATTENTION. — Pour conserver

U'équilibrage de Pensemble, repérer
le miéeanismme dans la position qu’il
a4 par rapport au volant moteur
avant démontage pour pouvoir le
remonter dans la méme position.

o Déposer les vis de fixation du méca-
nisme au volant moteur.

s Dégager 'ensemble du
el du disque.

mécanisme

DEMONTAGE DU MECANISME
D'EMBRAYAGE

e Monter le mécanisme sur Poutil spé-
cial, comprimer les ressorls en serrant
la vis de fixation.

s Déposer la glace de butée aprés avoir
dégrafé ses ressorts de maintien.

e Deémater les éerous el les axes sup-
port des doigts de débrayage, dévis-
ser les axes avec un tournevis sans faire
tourner les écrous, enlever les doigts.
o Reperer la position du plateau de
pression par rapport au couvercle afin

de respecter son équilibrage lors du
remontage.
rrer lentement  en  diagonale

vis de fixation du mécanisme sur
Poutil afin de décomprimer les ressorts
de pression.

EMBRAYAGE —

—~ MOTEUR —

d allumeur pour
allumage

Déplacement du  corps
calage de 'avance

e Faire tourner le moteur au régime
de 3.000 & 53000 tr/mn en dirigeant la
lumitre du pistolet stroboscopique vers
Vindex repére.
o La lettre M de la poulie doit appa-
raitre en face de lindex. On controle
ainsi 'avancee maximale.

Si Vavance 4 Dallumage n'est pas cor-
recte, refaire le calage de 'svance Ini-
tiale de la maniére suivante

s Brancher la lampe témoin sur al-
lumeur et sur la masse.
o Amenei le repére « F - de la poulie
en face de 'index, le eyvlindre nv [ dtant
au PMH compression.
e [esserrer éderou du boulon de fixa-
tion de lallumeur.
e Tourner le corps de Uallumeur dans
le senz ou dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre, selon gu'il est
nécessaire d'avancer (Al ou de retarder
Prole calage de Pallumage.
e Bloguer 'éeron en ayvant soin de ne
pas deéplacer le corps de Uallumeur.
e Veérifier 4 nouveau le calage comme
il a été indiqué plus haut.

NOTA. — Les bougies Lodge a quatre
electrodes de masse ne nécessitenl au-
cun reglage d’écartement.

GRAISSAGE

e Apris un remontage complet et ré-
glage du moteur, vérifier la pression
d’huile 4 Vaide d'un manométre sur le
cireuit.

En  cas danomalie (voir chapitre
« Caractéristicqques Détailices ), wverifier
I'état de la pompe, de son ressort de
clapet ainsi que D'étanchéité du eireunit
et le bon état des portées de vilebre-
quin,

EMBRAYAGE

e Désessembler entierement 'ensemble
du mécanisme, 2

CONTROLE DES DIFFERENTES
PIECES AVANT REMONTAGE

e Vérifier les garnitures du disque
d'embrayvage ; qu'elles ne présentent
pas de trace grasse, les nettoyver 4 l'es-
sence pu trichlore. Raviver les faces de
friction avee une brosse metallique ou
abrasif.

@ Contraler la fixation du moyeu sur
le disque et Vefficacilé des ressorts
amortisseurs et le rivetage des garni-
tures sur le disque.

e (Contrdler le jeu entre les faces laté-
rales des cannelures du moyeu du dis-
que dembrayage et celles de Varbre
primaire,

Jeu entre cannelures @ 0,03 & 0,11 mm.
e Contréler le voile du disque dem-
brayage placeé sur I'arbre primaire étant
pris entre pointe & l'aide du compara-
teur.

Voile maximum admissible ; 0,50 mm.

e Verifier Uétat de surface des faces
de friction du plateau de pression et
du volant moteur.

Si nécessaire, surfacer les faces de
friction du plateau de pression ou du

volant moteur 4 Poutil ou hien & la
meule.

— ih —

Coupe de la butée & bille aveec couronne
de graphite

NOTA. — Lors de la rectification
du volant, retoucher de la méme
quantité la face de friction du dis-
que et la face dappui du mécanisme
d'embrayage.
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Coupe de Vembrayage B

@ Vérifier l'état de la couronne en
graphite de la butée a bille.

e Stassurer que son désaffleurement S
n'est pas réduit au point de découvrir
la cage de la butée.

@ Sassurer que la butés i billes n'est
pas bruvante et qu'elle nz présente pas
un jeuw excessif.

e (ontroler l'état de la bague de cen-
trage de larhre primaire de la hoite
de vitesses dans le vilebrequin afin

A2 mm
VRL A B omm
C @488 4 5001 mm

Bulee avee ses agrafes
Repose de embrayage,

rqu'elle ne présenle pas de trace d'usure
ou de grippage. Si nécessaire, la rem-
placer avee son feutre. Lubrifier la
bague avec de 'huile chaude et suiffer

REMONTAGE DU MECANISME
D'EMBRAYAGE

e [Replacer Pensemble du mécanisme
si possible sur le support approprié.
e Respecter le repérage du plateau de
pression par rapport aun couvercle.

e Aligner sur un méme plan les doigts
du mécanisme d'embrayage (Eliminer a
la pierre les marques d’usure sur les
faces de pression des doigts).

& Monter la butée en lagrafant avec
des ressorts de maintien.

s A Vaide d'un jeu de cales, contrdler
la distance S entre le plan de l'outil
et la face supdrieure de la butée qui
doit étre de 1+=0,8 mm. Sinon, agir
sur les axes supports de doigls d’em-
brayage.

REPOSE DU MECANISME
SUR LE VOLANT MOTEUR

e Remonter le mécanisme en centrant
le disgque au moyen d’un arbre primaire
ou d'un ecentreur correspondant.

® Serrer progressivement les vis de
fixation sur le volant ou bien mettre
des ecales sous Uarriére des doigts d'em-
bravage avant de décomprimer le mé-
canisme.

e (raisser au molykote les cannelures
de l'arbre primaire.

O - |- SR

centrage du disque

Tringlerie de commande d'embrayage
R @ écron de réglage de Ia garde

@ Hepose de la boite de vitesses (voir
chapitre « Boite de vitesses ).

o Régler la garde d'embrayage de la
maniére suivante :

Agir sur 'écrou (R) de la tringle de
réglage pour obtenir un jeu de 2 mm
entre {a butée et Ia bague de débraya-
ge ce qui correspond a4 une course i
vide de la pédale de 23 mm.

MNOTA. — Lorsque l'usure des
carnitures du disque d’embrayage
entraine une réduction de la garde
d'embrayage & la pédale de 10 A
12 mm, il est nécessaire de procé-
der au réglage de celle-ci.
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EMBRAYAGE
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© BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses est a 5 rapports
avant synchronisés et- une marche AR.

Le carter, en alliage léger, est com-
posé de deux demi-coquilles coulées
sous pression et assemblées par boulons
suivant un plan oblique et sans joint.

Le graissage s'eifectue par harbotage,
le remplissage du carter est assuré par
un orifice placé sur le c6té gauche de la
boite de vilesses. Cet orifice servira
aussi pour contrdler et parfaire le ni-
veau d’huile qui doit araser le bord de
l'orifice de remplissage.

Un second bouchon placé i la partie
inférieure gauche servira pour exécu-
ter la vidange.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
DES SYNCHRONISEURS

L’arbre A de la hoite de vitesses, le
moyeu B (voir figure) et le baladeur C
tournent solidaires entre eux. Le bala-
deur C peut, pendant la rotation, effec-
tuer des déplacements longitudinaux,
entrainé par la fourchette D,

Au passage de la vitesse, le baladeur
C en position de «point mort, com-
mence a se déplacer ver l'anneau syn-
chroniseur E qui, avec les éléments
G-H-L, se trouve en position de repos
{voir coupe).

Le baladeur C, en continuant son dé-
placement longitudinal, entre en con-
tact avec l'anneau synchreoniseur E
obligeant ce dernier a tourner a la
méme vitesse. Par voie de conséquence,
un contact et une pousée se produisent
aux points indiqués par (1) ce qui a
pour résultat d’amener le segment d’ar-
rét L en appui contre l'anneau E dans
la zone 2 augmentant ainsi la pression
de contact entre 'anneau E et le bala-
deur C.

En continuant son déplacement, le
baladeur C oblige l'anneau E & dépas-
ser le sommet de la dent du baladeur
C. Par voie de conséquence, 'anneau B
se contracte et la pression augmente
dans la zone 3, empéchant ainsi toute
possibilité de patinage entre le baladeur
C et l"anneau E.

. | G p—

Le baladeur C et le pignon F tour-
nent ainsi 4 la méme vitesse et le pas-
sage de la vitesse s’effectue aisément
et sans bruit.

Déplacement d'un

baladeur de

synchro



Eléments d'un synchro au point mort
déplacement

en début de

2

Synchro en déplacement

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

e Vidanger l'huile de la boite de vites-
ses.

e Déposer larbre de transmission AV
en le séparant de Parbre AR & la hau-
teur du joint de cardan.

e Enlever le support du palier central
de la transmission AV et la traverse
centrale AV.

e Débrancher le flexible du tachymétre.
e Déposer le carter tole dembrayage
et Vétrier support du tuyau déchappe-
ment sur la hoite de vitesses,

e Déconnecter le levier de sélection
des vitesses et le levier de passage des
vitesses.

e Débrancher le cablage du contacteur
du feu de recul.

e Déposer la traverse support de boite
de vitesses du plancher.

e Enlever le boulon d'assemblage de la
fixation de la boite de vitesses & la tra-
Verse.

e Déposer la traverse,

— BOITE DE VITESSES —
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Phases de déplacement d'un baladeur de
syvnehro et de son anneau synchroniseur

e Déhoulonner le pourtour de la cloche
d'embrayage de sur le bloc-moteur.

e Soulever la boite de vitesses en lui
appliquant un mouvement de recul et

la déposer avee larbre de transmis-
sion AV.
REMARQUE. — Sur les voitures

avee commande des vitesses au
plancher, déposer :

e le tapis et le tunnel de passage
du levier de vitesses aveec son souf-
flet ;

e le levier de changement de vi-
tesses en le séparant du balancier
de passape et de sélection des vi-
Llesses.

DEMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

® Placer l'ensemble boite de vitesses-
transmission sur 'établi ou sur un sup-
port approprie.

e Séparer larbre de transmission AV
du joint élastique en le ceinturant avec
l'outil speécial (voir chapitre « Trans-
mission =)

o Dévisser l'écrou de fixation de la
tulipe de sortie de boite de vitesses en
Iimmobilisant & Ulaide d'une broche
ealée contre le couvercle,

e Diéposer la tulipe de sortie de boite.

38 —

Dépose de In fourchette de 53¢ et de M. AR

épose jone d'arrét du support de res-
sort de M. AR

REMARQUE. — Sur les voitures
avec commande des vitesses au plan-
cher, engager la 3* vitesse pour dé-
poser le couvercle.

e Dévisser le boulon de fixation de la
fourchette de 5 et de marche AR afin
de permettre le coulissement de la tige
de commande et de dégager ainsi le
levier de passage des vitesses.

e Diéposer le confacteur de feu de re-
cul.

e De lautre extrémite de la boite, dé-
poser la butée dembray: Apres avoir
dégrafé ses ressorts de maintien,

e Déposer le levier de passage des vi-
tesses a laxe de commande.

e A laide d'une pince, extraire le cir-
clip de P'axe du passage des vitesses.

i



— BOITE DE VITESSES —

Desassemblage des demi-carters de

faux-axe

d'un

Introduction

-+ Enlever le jonce dlarrét du support
de ressort de marche AR et extraire
le support de son logement de sur le
carter d'embrayage.

® Déposer l'axe de passage des vites-
ses.

e Epnlever le carter dembrayvage des
demi-carters de la boite de vitesses,

® Désassembler les demi-carters en

faux axe pour démontlage

hoite de vitesses

fourchette

d'un axe de

NOTA. — Veiller tout particulié-
rement au plan joint des demi-car-
ters et couvercles, ceux-ci eétant
montés sans joint.

e Enlever la plaquette de retenue des
dispositifs de positionnement des vi-
tesses, extraire les douilles, les ressorts
et les hilles de verrouillage.

gagi‘gl:lré&%ﬁ:egg?;: auee un mitiet L Déposer‘_ les fourchettes et extraire
8 ; = les poussoirs de verrouillage.
MNOTA. — Le contacteur de mar- NOTA. — Si la réparation ne né-

che arricre du feu de recul sur les
autres modéles que Ti se trouve i
lintérieur de la boile de vitesses
d'ou nécessité de démontage des
deux demi-carters de boite pour son
remplacement.

cessite gue le démontage d'un seul
axe, il sufiira d'introduire un faux
axe du eoté opposé a celui a enle-
ver, afin d'éviter le déplacement
des poussoirs et de la bille de ver-
rouillage.

— 40 —

Dépose des fourchettes

PRESSE

Arbre de
prise directe —

Extraction du roulement d’arbre primaire
a la presse
5 — demi-rondelles i confectionner pour
dépose du roulement

Cotes des demi-rondelles (S) a confec-
tionner pour dépose du ronlement d'arbre
primaire



e Séparcr lParbre primaire de l'arbre
secondaire et extraire la cage du rouw
lement a aiguilles dont les chemins de
roulement sont con stitugs par les ar-
bres mémes,

DEMONTAGE DE L'ARBRE PRIMAIRE

e Enlever le circlip A de retenue du
roulement et extraire la rondelle de
réglage B (voir schéma de démontage
i la pressel.

e A l'aide d'une presse, extraire le rou-
lement en le placant dans le montage
approprie (S) (voir croguisl.

DEMONTAGE DE L'ARBRE
SECONDAIRE

e Extraire a la presse la cuvetle inte-
rieure A du roulement arriére, le pi-
gnon de 57, son moyeu de synchro avee
san baladeur, le pignon de marche AR
et la clavette. L'ensemble étant place
sur un montage (S1) spéecial & confec-
tionner.

e Extraire le roulement intermédiaire
a laide de la presse et du premier
montage (S) pour larbre primaire.

s Retirer la rondelle de réglage, le pi-
gnon de 1™ avee sa bague et le bala-
deur de synchro de 17 et de 2° vitesse.
e Extraire le moyeu de synchro de 1™
et de 2° au moven du deuxieme mon-
tape.

e Enlever les clavettes et extraire le
pignon de 20,

e De Tlautre extrémite de l'arbre, ex-
traire le cirelips darrét du moyeu de
synchro de 3° et de 4%

e Extraire i la presse le moyeu a l'aide
du deuxieme montage S1 refourné.

e Diéposer le pignon de 3% et enlever
les claveltes.

DEMONTAGE DE L'ARBRE
INTERMEDIAIRE

e [mmobiliser l'arbre
dans les mordaches ¢n
¢tau.

e Défreiner Pécrou arriére (D) {voir
vue éclatée de l'arbre intermédiaire) et
le dévisser. Enlever frein et rondelle.
e Lxtraire le roulement arriére.

e Txtraire 4 la presse et a l'aide du

intermédiaire
plomb d’un

montage S$2 {(voir figure} le roulement
intermédiaire.
s Serrer larbre dans 1'étau (morda-
ches plomb), défreiner et débloquer
I'éerou avant.
e Placer le monlage 82 sous la colle-

retle du roulement avant ct extraire
a 'aide de la presse.

DEMONTAGE DES SYNCHRONISEURS

e Déposer les jones darrét i Vaide
dune pince 4 cirelips.

e Lnlever les secleurs G et H, les an-
neaux synchroniseurs E et les segments
dlarrét I, (voir « Fonctionnement des
synchroniseurs =)

— BOITE DE VITESSES —
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Cotes des demi-rondelles (S1) a4 confec-
tionner pour extraire le roulement ar-
riere d'arbre secondaire

Extraction de Ia cuvette
intérieure do roulement ar-
ricre el du moyen de syn-
chro d'arbre secondaire
(81) — demi-rondelles &
confectionner

5e
M AR

S
5355000

[ RS <y
A E D

Fl

ensemble F

Vue éclatée de Parbre intermédiaire

REMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

Remplacement du silentbloe AR

o Le couvercle AR étant déposé a 'ai-
de d'un outil appropri¢ ou & défaut
d'une tige filetée et eniretoise, extraire
e silentbloc.

e Suiffer U'extérieur du silentbloe neuf
et U'emmancher & Maide de [outil ou
de la tige filetée qui aura servi pour la
dipose.

NOTA. — 1l eslt possible de rem-
placer le silentbloe sans effectuer
la dépose de la boite de vitesses,
mais toutefois. il sera nécessaire de
déposer la traverse et d’incliner
I'ensemble moteur-boite pour faci-
liter les opérations dexiraction et
de remontage du silentbloe.

CONTROLES ET VERIFICATIONS DES
DIVERS ORGANES DE LA BOITE DE
VITESSES AVANT REMONTAGE
(Pour cotes et jeux se reporter au
chapitre « Caractéristiques Détaillées =)
e Controler au comparateur le faux-
rond de larbre secondaire en le met-
tant entre pointes. Cette excenfricite

Montage S2 pour extraction du roulement
intermeédiaire

ne doit pas dépasser 0,05 mm. Dans le
eas contraire, redresser larbre a la
presse ou bien le remplacer, ce qui se-
rait preférable.

e S'assurer que les surfaces des che-
mins de roulement sont exemptes de
traces dusure et de coups ou de grip-
page {couleur bleutéel

e Verifier l'état de surface des faces
latérales des fourchettes et des bala-
deurs afin gquelles ne présentent pas
de traces de grippage ou d'usure.

o (Controler le jeu lateral entre four
chetles et gorge de baladeurs.
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ARBRES PRIMAIRE
ET SECONDAIRE
DE BOITE
DE VITESSES
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e Vérifier les dentures frontales de
crabotage des synchroniseurs, qu’elles
ne_présenient pas de traces de grippa-
ge, ni"d’'usure anormale,

o Contrdler que les baladeurs de syn-
chronisation coulissent librement sur
leurs mgyeux respectifs.

e Vérifier que tous les organes de syn-
chronisation sont en bon état, que la
surface de la collerette du synchroni-
seur soit parfaitement lisse.

— les anneaux svnchroniseurs E ne
doivent présenter aucune trace
d'usure importante ;

— les secteurs G et H doivent étre
exempts de marbrures dans les zo-
nes de contact avee les segments.

e Sassurer que les poussoirs de ver-
rouillage coulissent librement dans
leurs logements et que les surfaces de
travail des poussoirs et des axes de
fourchettes sont parfaitement lisses.

— 42—

En cas de coincement d'un pousseir,
parfaire a la lime et sur un tour ou
une perceuse les bouts arrondis des
poussoirs afin d’en éliminer les méplats
occasionnés par le coulissement sur les
axes.

e Controler gue les ressorts des billes
de wverrouillage des vitesses sont par-
[aitement efficaces et que leur charge
et leur longueur correspondent bien
aux cotes preserites.
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e Sassurer du bon etat des billes et
de leurs logements sur les axes,

e Remplacer les bagues d'étancheite
AV et AR apris chanue déemontage of
de préférence  les mettre en piace
Paide d'un manchon appropric

REMONTAGE DES SYNCHRONISEURS
Apres avolr veriiie comme indifque an

paragraphe Démontage -

e Remonter les :;cqtem‘ﬁ ) et les seg

menlts darrét en wveillant 4 la position

exacte de montage des sccteurs G et

11, des segments darrét Lo et de lan-

neau synehroniseur E.

e Remonter le jone darret

REMONTAGE DE L'ARBRE PRIMAIRE
ET SECONDAIRE

I arhre primaire étant maintenu dans
un étau muni de mordaches en plomb
ou dans un suppeort approprie, repren-
dre en sens inverse les opérations de
dépose en respectant les points  sui-
vants
e Les moyeux de synchros doivent étre
montés a4 chaud (150" C).

e Les jones de retenue du roulement
sur larbre primaire et du moyeu de
3 et de 4° vitesse deivent empécher

‘tout déplacement latéral, sinon interca-

ler une cale d'épaisseur appropriée,

"o Le jeu latéral des pignons menes sur

I'arbre secondaire doit &tre  mesure:
avec -tous les éléements assemblés et
I'"dcrou blocqué au couple de 7,5 4 8
m.kg,

Ce jeu ne doit pas dépasser pour le :

pignon de 1™ vitesse : 0,28 mm.

pignon de 2¢ et 3¢ vitesse : (L,21 mm.
e Assembler l'ensemble des trains fixes
et roulements de l'arbre intermeédiaire,
blogquer les écrous & un couple de 8
m.kg et rabattre les f[reins lole,

@ Placer l'arbre intermédiaire dans le
demi-carter de la boite de vitesses.

e Assembler larbre primaire et secon-
daire. Monter la tulipe du joint élasti
que sur arbre secondaire. Bloquer
Péerou a un couple de 12 mky.

@ Monter l'ensemble arbre primaire et
secondaire dans le demi-carter et 2
l'aide d'un pied & coulisse, controler la
cote A = 42 3 422 mm (voir figure).
e 5i celte cole n'est pas obienue, rem-
placer la rondelle de réglage interca-
Iée entre la bague du pignon de 1™
vitesse et la cuvette intérieure du rou-
lement sur Parbre secondaire.

e Avant de fixer les fourchettes de
commande sur leurs axes respectifs,
s‘assurer

1* que le baladeur de 1™ et de 2¢
vitesse et le baladeur de 3 et de 4" vi-
tesse en position « point mort s soient
a égale distance de la collerctte d'ar-
rét du baladeur sur la denture de cra-
botage des pignons meneés (utiliser le
calibre approprié ou un pied a coulis-
s5e)

2° que le baladeur du synchroniseur
de 5 vitesse, en position « poeint mort -
a sa face arriere & une distance de 10
mm de la face arriere de la denture
de crabotage du pignon menég.

o Assembler les deux demi-carters avee
un produit d’étanchéité.

e Mettre en place dans son logement
la bague de centrage A des deux demi-
carters et du couvercle AV.

— BOITE DE VITESSES —

Vérification de U'épaisseur de la eale du pignon de 17 et de la cuvette dn roulement

e Monter le pigneon baladeur de mar-
che AR sur son axe.

e Meltre en place le carter d'embrayva-
ge sur les demi-carters de boite de
vitesses. Attention de ne pas endom-
_nager la bague d'étancheite.
s Hemonter 'axe de passage
tesses,

e Reposer le support de ressort de
marche AR sur le carter dembrayage.
e Remonter la butée a billes de la
fourchette d'embravage en Uagrafant
avec ses ressorts de maintien,

o Reposer le contacteur de feu de
recul.

e Rabattre le frein en tole de Uécrou
de tulipe du joint élastique en bloquant
celle-ci avece une hroche en appui sur
le carter.

e Reposer la boite de vitesses sur le
bloe-moteur en reprenant, en ordre in-
verse, les opérations de dépose.

e Régler la garde d'embrayage afin
d'obtenir une cote de garde a la peé-
dale d'embrayvage de 23 mm.

des vi-

NOTA. — Pour les voitures équi-
pées d'une commande de change-
ment de vitesses au plancher, s'as-
surer gue lextrémile inférieure du
balancier de sélection et de passage
des wvitesses, en position de repos,
est bien centrée sur laxe de com-
mande 3" et 4* vitesses.

REGLAGE DES COMMANDES DE
CHANGEMENT DES VITESSES
{voitures a levier sous le volant)

Mouvement de sélection des vitesses

¢ Enclencher la 1 ou la 2+ vitesse et
s'assurer aue le levier de commande
peut encore se déplacer vers le volant.
e Enclencher la 5 vitesse ou la mar-
che AR el s’assurer que le levier peut
encore se déplacer vers le tableau de
bord.

e Controler que ces deux déplacements
ont a peu prés la méme amplitude.

e Si le déplacement vers le volant est
inférieur ou nul au déplacement wvers
le tableau de bord, allonger la tringle
(1) en agissant sur la rotule de régla-
ge (2) (voir [igure).

SN 7

Assemblage des deux demi-carters de
boite de wvilesses
A @ bague de centrage

Meouvement passage des vitesses

o Lngager une des vitesses du nombre
impair (1™, 35, 5 et sassurer que le
levier des vitesses peuil encore se dé-
placer au-dela du point de crabotage.
e Vérifier que les deux courses ont a
peu pres la méme amplitude.

e Si la course a vide avee vitesses im-
paires engagées est nulle ou inférieure
a celle avec vitesses paires ou marche
AR, raccourcir la tringle (4! en agis-
sant sur la rotule réglable (5).

e Si, au contraire, la course a vide avec
vitesses paires ou marche AR enclen-
chée est nulle ou inférieure a celle
avee vitesses impaires, allonger la trin-
gle (4} en agissant sur la rotule régla-
ble (5.

o Si, aprés ce réglage, on ne peuf ob-
tenir la course prescrite, intervenir sur
la tringle inférieure (6) en agissant sur
la rotule réglable (7). Déposer pour ce-
1a U'axe de la chape de la tige (6} libé-
rant le levier (8).
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— BOITE DE VITESSES — « Gilia » RT3,

Mouvemenis de passage s
des  vitesses I.'

Commande des vitesses sous le volant @ réglage des mouve-

ments de sélection des vitesses

101.00.13.510.,00 _ o = 105,00.13.500.00
) ' 101.00.13.503.02
M 1356.17.042
2900.34020 105.00.13.501.00
2340.35018 101.00.13.506.00
101.00.13.525.00 101.00.13.504.02
2200.24878 - 2150171172
10.00.13.12.00 &, = 1365.17091
2200.24811 _,-‘@Qi Q 102.00.13.505.00
105.00.13.515.00 f@@/ ;
105.14.13,531.00__ 7 &
105.00.13.016.02. 105.00.13.502,00
105.00.13.0s1.02 2120.70004
214016528
105.00.13.513.01
105.00.13.523.01 - 2140,16803
234035020 2120.15051
105.00.M 16600
105.00.41,162.00 105.00.13.518.03
1365.66.0
105.00.13.0%5.0 N
FOURCHETTES ET LEVIER DE COMMANDE
DES VITESSES (avec levier au volant) e — 105.00.13.052.01




— BOITE DE VITESSES —

192.02.13 527.01
102.02.13.6728 .00
102.02.13 061.03

1355.17.801
102.02.13.088.01

102.02.13.601.03

102.02.13.617.00 -

2140.16723

2200.34200
321634050

COMMANDE DES VITESSES AU PLANCHER

102.02.13.618.00 —

102.02.13.629.00 -

102.02.13.624.00
2120.15055

102.02.13.627.00
1365.17.064

1365.17.063

1355.17.062
102.02.13.616.00

212015104
2140,17333

101.00.13.510.00
(2)
(1)

2500.34026 -
2340.35018 _

1356.17.042

21401172

13/m.17.00
101.00.13.504.02
101.00.13.503.02

102.02.13.089.00

~ 2120.15050

2140.16802
102.02.13.602.00

102.02.13.067.01

- 2120.20043

2140.16804
102.02.13,528.00
2900.34029
102.02.13.607.03
102.02.13.623.00

- 102.02.13.609.01

102.02.13.606.01
102.02.13.613.00
1358.17.039

1358.17.020
1358.17.019
1358.17.015
102.02.13.108.01
102.02.13.064 .60
102.02.13.515.00
2120.15027
214017352
2100.05830

102.02.13.500.00
102:02.13.501.¢00
102.02.13.502.00
101.00.13.506.00

102.00,13.505.0




-- TRANSMISSION —

ALFA-ROMEQ
« Giulia »

O TRANSMISSION

DEPOSE DE L’ARBRE
DE TRANSMISSION

La voiture étant surélevie -
e Déposer la traverse centrale (1.
e Désassembler le joint élastique a la
sortie de la tulipe de sortie de boijte
de vitesses, aprés aveir inmunobiliser le
joint a l'aide de l'outil approprié (3.
e Déposer les écrous (4 de fixation 2
la coque du support de palier du rou-
lement central de larbre de transmis-
sion. %
e Repérer la position de la bride du
cardan arriere de lransmission avec la
bride de sortic de nez de pont et dépo-
ser les boulons dlassemblage.
e Déposer l'arbre de transmission com-
plet.

DEMONTAGE DE L'ARBRE
DE TRANSMISSION

e Repérer la position des brides cen-
trales (1 et 12} des arbres avant et ar-
riere. Séparer les deux arbres apres
avoir retiré les boulons de fixation (3.
o Relirer le joint élastigque.

e Repérer la position de la bride cen-
trale (1) de l'arbre avant par rapport
4 la bride du cardan (2) a4 manchon

coulissant apres avoir déposé T'éerou
central et contre-Gerou (3.

o Fxtraire les clavettes (6, enlever le
ressort (7) et le déflecteur (8.

e Dévisser écrou de retenue du man-
chon coulissant de Parbre arviere, en-
lever le joint et désemboiter le man-
chon coulissant.

e Extraire le roulement de larbre
avanl de son support en employant la
cale appropriée et chasser Parbre a la
presse.

e [xtraire le roulement du support,
en refoulant le métal de retenue a Pai-
de d'un matoeir.

NOTA. —— En cas de deformation
du support lors du démontage, le
remplacer systématiquement,

CONTROLES DES ARBRES

e Virifier I’état du coussinet élastigue
et ses picces respectives tels que rou-
lement et ressort sur l'arbre avant.

e Sassurer que le joint élastique n'est
pas fendillé ou déforme.

s Examiner le [eutre, le remplacer si
nécessaire.

Dépose de l'arbre de transmission et outil spécial pour le joint élastigue. L'astérisque
désigne Ie repérage i efMectuer avant de désaccoupler le cardan arricre du nez de pont

Arbre de transmission

controle du faux-rond de
transmission

Points de
larbre de

e Contrdler le faux-rond A et B.
Excentricité maxi au point A : ¢4 mm.
Excentricite maxi au point B : 0,1 mm.

Si besoin est, redresser l'arbre a la
presse hydraulique. Par contre, si cette
opdération s’avérait particulicrement dif-
ficile et risguait d’entrainer un remon-
tage incorrect, remplacer systématique-
ment 'arbre.

NOTA. — Aprés échange de l'ar-
bre, il est nécessaire d’effectuer
Péquilibrage dynamique de 'arbre
de transmission au complet.

e Virifier I'état des cannelures de lar-
bre arriére et du manchon coulissant.
e Controler le jeu (6) entre les canne-
lures du manchon coulissant et celles
de larbre arriére.

Jeu preserit : 0,04 mm.

Jeu a la limite d’usure : 0,20 mm.

REMONTAGE DU SUPPORT
INTERMEDIAIRE

e Nettre en place le roulement a billes
dans la cage support et & laide d’un
poincon, mater dans Pencoche le métal
afin d’éviter tout déplacement latéral
du roulement.

REMONTAGE DE L'ARBRE AVANT

e Engager la bague entretoise (14) du
roulement a billes sur 'arbre, ensuite
le déflecteur (15) et le roulement &
hilles munis du coussinet élastique (16).
e Engager le déflecteur (15) arriére,
le ressort de pression (7), les claveltes
{6) d’entrainement et la bride en res-
pectant le repérage exéculé lors du
démontage.

o Bloquer 'écrou et le contre-écrou (5)
de fixation.




~ TRANSMISSIONS — PONT ARRIERE —

=

Arbre

tmmaobilisation du roulement de palier intermeédiaire d'arbre

de transmission

o Fixer le manchon coulissant (2) sur
Varbre arriere suivant les repéres (flée-
ches) manchon-arbre,

o Assembler larbre avant i larbre
arricre en respectant le repérage exé-
cuté lors du démontage.

e Monter le joint élastigue (I1) sur la
bride de larbre avant i laide de l'ou-
til approprié; graisser les boulons de
fixation pour éviter tout entrainement
des bagues lors du serrage.

e Bloquer les éerous 4 un couple de

4,5 4 5,5 mkg.

REPOSE DE L’ARBRE
DE TRANSMISSION

NOTA. — Aprés- le remontage de
Parbre de transmission et si Ton
dispose de loutillage nécessaire, il
est recommandé d'effectuer 1’équili-
brage dynamique de 'arbre complet
ihalourd admissible 12 g/cm, régi-
me de controle d’équilibrage 5.000
tr/mnl, Cette opération est néces-
saire & chaque remplacement de
picees, Corriger la répartition du
poids par rapport a4 Paxe de rota-
tion a l'aide de masselottes. Appli-
gquer dans les positions prévues a
cet effet.

avant et palier intermédiaire

e (iraisser la bague de centrage de
Uarbre de transmission sur larbre se-
condaire de la boite de vitesses (5 g
environ Shell Rétinax par cxemplel

e Assembler la bride de Uarbre de
transmission & la bride de sortie de
nez de pont AR en respectant le re-
pérage exécuté lors du démontage.
Blogquer les écrous & un couple de 3,5
a 4 mkg.

e Retirer le joint élastique & la tulipe
de sortie de boite de vitesses a lUaide
de Voulil spécial aprés aveir graissé
les boulons (comme déja indiqué au
chapitre ci-dessus}, Bloguer les ecrous
4 un couple de 4,5 & 5,5 m.kg.

o Remonter la fixation sur la coque du
support du roulement central de Dar-
bre de transmission.

e [eposer la traverse cenlrale.

e (iraisser 4 la pression les graisseurs
des cardans et du manchon coulissant.

© PONT ARRIERE

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU PONT AR

REMPLACEMENT D'UN ARBRE
DE ROUE

o Placer la voeiture sur un pont €lé-
vateur de préférence et débloguer les
ecrous de roue.

o Mettre le véhicule sur chandelles el
déposer la roue.

e Déposer le systeme de freinage sui-
vant le modele employé (voir chapitre
« Freins ») )

e Deévisser les écrous de fixation de la
bride de retenue du roulement de la
trompette de pont

EXTRACTION D'UN ARBRE DE ROUE
(Type freins & disgue)

e Extraire l'arbre de roue i laide de
l'extracteur approprié (veir figure).

e Monter sur la trompette de pont le
support d'extraction (AL

o Introduire laxe excentrique (B) de
I'outil dans les trous de la bride d'ar-
bre de roue et blogquer 4 la main les
acrous de la traverse (Cl.

e Extraire l'arbre de roue i Uaide de
la griffe (D) en agissant sur la vis (E).

— 48 —

Extractlon d'un arbre de roue (avec frein a disque)



EXTRACTION D'UN ARBRE DE ROUE
iType freing 4 tambour)

e Difposer du moyen le tambour de
frein en dévissant les vis de fixatiop.
e Diévisser la fination o o trompette
de pont, le plateau de frein et le flas
aque de retenue de roulement.

o Introduire les axes excenlriques (B
tvolr figure: de Voutil dans les trous
de la bride durbre de roue et hloguer
les ecrous (O sur la traverse (T).

o Extraire larbre de roue i laide de
la griffe (I} en agissant sur la vis (E.

R

Extraction d'un arbre de rouc
(avec frein 4 tambour)

EXTRACTION DU ROULEMENT
D'ARBRE DE ROUE

e Immobiliser larbre de roue dans un
etau dans la position verticale.

o Rabattre l'ergot du frein en téle.

e Dévisser I'écrou de maintien du rou-
lement d’arbre de roue.

o Monter le plateau (P) de Toutil ap-
proprié sur le flasque ¢t bloguer les
écrous de fixation.

@ Introduire les axes excentriques (B)
de Poutil dans les trous de bhride d’ar-
bre de roue de sorte que les extrémités
des axes appuient sur le couvercle de
I'arbre de roue.

e Extraire a l'aide de la griffe (D} le
roulement d'arbre de roue en prenant
appui derriére la bride de larbre de
rouve et en agissant sur la wvis (E) (en
respectant toutefois son alignement),

— PONT ARRIERE —

VERIFICATION AVANT REMONTAGE

® A laide d'un comparateur, controler
Uexeentricité de l'arbre de roue placé
entre pointes.

Faux-rond admissible
e A laide d'une presse hydraulique,
redresser 'arbre s ndécessaire. Si cette
opération savire trop difficile, le rem-
placer systématiquement.
o Controler letat de la bague d’étan-
cheité  (de priférence la remplacer
apres chagque démontage),
@ Monter une bague neuve & laide
d’'un mandrin spéecial afin de ne pas
oceasionner des déformations lors de
emmanchement,

C0,10 mm,

REMONTAGE DU ROULEMENT
D'ARBRE DE ROUE

e Introduire le flasque sur l'arbre de
roue et mettre en place le roulement
préalablement graissé 3 Uaide de 1ou-
til avant servi pour le démontage.

® Placer sur l'arbre de roue le plateau
de loutil et le fixer au flasque de re-
tenue de roulement i l'aide des écrous.
e Monter la griffe en la prenant aux
equerres d’attache du plateau.

e Metire en place le roulement en
tournant la vis de l'outil et la rondelle
frein,

e Visser et bloquer I'écrou de fixation
dl; roulement et rabattre le frein en
téle.

REMONTAGE D'UN ARBRE DE ROUE

e Metire I'arbre de roue dans la trom-
pette de pont en emboilant son extré-
mité cannelée dans le planétaire.

NOTA, — Attention de ne pas
détériorer la bague d'étanchéité et
le protecteur soudé i la trompette.

e Emboiter a fond larbre de roue dans
sonn logement en frappant avec un
marteau sur un jet d’aluminium placé
dans la cavité de I'arbre de roue.

e Controler, aprés montage, que Dar-
hre de roue n'ait pas de jeu latéral ;
en cas de jeu, y remédier en interpo-
sant des cales (S) d'épaisseurs appro-
priées entre la cuvette extérieure du
roulement et son logement dans la
trompette,
e Remonter
« Freins »).
e Mettre la voiture au sol et bloguer
les écrous de roues.

les freins (voir chapitre

Extraction d’un roulement d'arbre de roue

— 49 —

MLTA-DUIN L
w Giulia »

S — Cale de latéral de roulement d'arbre
de roue

DEPOSE DU PONT AR

(voitures equipées de freins a disque)

e Placer la voiture sur un pont éléva-
teux; et vidanger le carter d’huile de
pont.

o Débloquer les derous des roues AR.
e NMettre le véhicule sur chandelles et
déposer les roues.

e Enlever la canalisation de frein du
racecord & trois voies.

e Désaccoupler 'arbre de transmission
de la tulipe de sortie de nez de pont
(repérer leur position d’assemblage).
e Dégoupiller et dévisser T'éderou de
fixation du triangle de réaction du pont.
¢ Déposer la tringlerie du frein i main
sur le pont et sur les leviers des pin-
ces du frein & main.

Utilisation d'un compresseur dc_rcssor_t
pour dépose du pont arriére (voitures i
freins a disque)



Utilisation d'un compresseur de ressort
wur dépose du pont arriere (voitures
équipées de freins i tambour)

¢ Enlever les amortisseurs aux bras
inférieurs de suspension. Retirer les
tampons de caoutchouc et amener 'es
amortisseurs en position de fin de com-
pression,

e Dévisser les vis de fixation des san-
gles de débattement et du tampon de
butée de caisse. Soulever légérement le
pont de maniére a soulager les san-
gles.

o Introduire l'axe {(B) de I'outil
le trou de la bride sur le pont.

e Tourner Pélément (D) de l'outil jus-
qu’a amener le support (F) de [outil
en butée sur la cage du silentbloe du
bras inférieur de suspension.

e Dévisser, en introduisant la clé dans
le trou de loutil, le boulon de fixation
du bras inférieur de suspension au
pont.

e Tourner encore I"élément (D) de ma-
niéere 4 descendre le support (F) de
outil et décomprimer le ressort.

e Enlever l'outil et dégager le pont
de sa liaison au triangle de réaction
en le déplacant légérement vers la
droite.

® Déposer le
erie.

Jans

pont en descendant le

DEPOSE DU PONT AR

{voitures équipées de freins a tambour)

o Accrocher [U'attache (A) de loutil &
la trompette du pont et tourner l'élé-
ment (D) afin d’amener le support (E)
en butée sur le bras inférieur de la
suspension.

¢ Enlever les ressorts de suspension
et déposer le pont comme indiqué pour
les voitures équipées de freins & dis-
que.

— PONT ARRIERE —

DEPOSE DU PONT AR

(voitures équipées de freins a disque
sur le circuit principal et & fambour
sur le frein de secours)

e Déposer les étriers de freins 4 dis-

que.

s Démonter les segments de freins de

secours (voir chapitre « Freins »).
Pour la suite du démontage, se re-

porter au chapitre ci-dessus « Repose

du pont AR freins & disque ».

DEMONTAGE DU PONT AR

Le pont étant déposé de sur la voi-
ture, le poser sur un support appre-
prié ou sur Pétabli.

o Déposer les f{reins
« Freins ).

e Enlever les trompettes de pont.

e Retirer le boitier de différentiel.

e Si besoin, extraire du carter de dif-
férentiel et de la trompette gauche les
cages extérieures des roulements &
rouleaux conigues 4 'aide d'un extrac-
teur approprié (voir figure). Placer l'ou-
til dans l'axe de la trompette et ex-
traire la cuvette en agissant sur la vis
de serrage.

e Récupérer les cales de réglage.

e Déposer le pignon d’attaque du car-
ter de différentiel.

o Défreiner l'écrou de blocage de la
bride de sortie de nez de pont.

@ Mettre en place la bride d'immobili-
sation_en rotation du pignon et déblo-
quer l'écrou.

o Enlever la bride de
la bride de blocage.

e Chasser le pignon d’attaque a I'inté-
rieur du carter de différentiel en frap-
pant l'écrou avec un maillet en plomb
(remettre au besein 4 la main sur le
pignon d’attaque) afin d’¢éviter de dé-
tériorer le filetage lors du décollage
au maillet).

o Retirer la bague entretoise (1) et
les cales de réglage (2) du pignon d’at-
taque en prenant soin de les récupérer.
e Déposer la bague d'étanchéité (5), la
rondelle pare-huile (4) et la cage inté-

(voir chapitre

nez munie de

roulement

la cuvette du
de différentiel dans le carter de pent

Extraction de

R e

Roulements, entretoises et cales
de pignon d'attaque

ricure du roulement avant (3) du car-
ter de différentiel.
e Extraire la cage intérieure du rou-
lement arriére du pignon d’attaque, si
besoin est, & l'aide d’un outil appro-
prié (voir figure).

Monter sur le pignon les deux demi-
coquilles (A) et placer 'ensemble dans
l'alésage du tas C. Extraire le roule-
ment en frappant avee un maillet sur
Uextrémité du pignon.

i e,

"__/

roulement arridére de

Extraction du
plgnon d'attague -

: Demi-coquilles
de 1'outll de démontage - C

Support



s Extraire la cage extérieure (1) du
roulement avant du carter de diffé-
rentiet et la cuvette extérieure (2) du
roulement arriére 4 l'aide du montage
approprié (voir figurel.

e Récupérer les cales de réglage (3).
Intercaler entre la cuvette arriere et
le carter de différentiel (voir figure).

DEMONTAGE DU BOITIER
DE DIFFERENTIEL

o Extraire les cages intérieures des
roulements & rouleaux i l'aide d’un ex-
tracteur. I
o Rabattre les freins en tole des vis
de {ixation de la couronne.

o Repérer la position de la couronne
par rapport au boitier.

@ Séparer la couronne du boitier en
dévissant les vis d’assemblage.

o Chasser l'axe porte-satellites par le
coté opposé a la clavette.

COMTROLES DES ORGAMNES
DU PONT AR

» Examiner la denture de la couronne
et du pignon d'attaque afin qu’elle ne
présente pas de traces d’usure exces-
sive ou de grippage.

NOTA. — La couronne et le pi-
gnon d’attaque étant appariés en-
semble, il sera nécessaire de rem-
placer le couple conique complet
méme pour un seul élément défec-
fueux.

o Controler V'état de surfaces des rou-
lements, des satellites et des planétai-
res qui doivent étre exemptes de tra-
ces d'usure ou de grippage.

o Vérifier le degré d'usure de laxe
porte-satellites.

e Remplacer les piéces défectueuses
et nettoyer l'ensemble avec soin.

REMONTAGE DU BOITIER
DE DIFFERENTIEL

@ Remonter les planétaires et cales de
réglage.

e Reposer les satellites et les rondelles
sphériques avec l'axe porte-satellites.
e Vérifier que le jeu entre les dents
des satellites et des planétaires ne dé-

— PONT ARRIERE —
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passe pas 0,05 mm. Dans ces conditions,
les pignons doivent tourner librement
sous une légére pression de la main.

e Régler, éventuellement, le jeu en
ajoutant ou en enlevant les cales de
réglage entre les planétaires et le bol-
tier.

e Monter la couronne sur le boitier de
différentiel en respectant le repérage
exécuté lors du démontage si elle doit
étre réemployée. Bloguer les vis de
fixation au couple de 4,5 & 5 mkg.

e Rabattre les freins en tole.

REMONTAGE DU PIGNON
D’'ATTAQUE DANS LE CARTER
DE PONT

e Enfiler sur le pignon d’attaque Ia
cage intérieure du roulement arriére
de l'outil ayant servi pour le démon-
tage.

® Mettre en place la cage extérieure
du roulement avant et la cage exté-
rieure du roulement arriére du pignen
d'attaque et ses cales de réglage.

e Monter sur le pignon d’attaque la
bague entretoise (1) des roulements et
les cales (2) de réglage précédemment
déposées.

o Introduire dans le carter le pignon
d’attaque ainsi préparé.

e Monter sur le pignon la cage inté-
rieure du roulement avant (3) a l'aide
de l'outil de démontage et la rondelle
pare-huile.

NOTA., — Ne pas metire en place
la bague d’étanchéité.
e Monter sur le pignon la bride et vis-
ser Péerou i la clé dynamomeétrique a
un couple de 8 i 14 mkg. Immobiliser
la rotation de la bride 4 l'aide de l'ou-
til spécial ou d'une broche.

Montage du roulement avant du pignon d’attaque avec cales
de réglage (2)

Controle de la précharge des roulements du pignon d'attague

.
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Couple conique et différentiel

CONTROLE DE LA PRECONTRAINTE
DES ROULEMENTS DU PIGNON
D'ATTAQUE

e Monter sur la bride du pignon l'ou-
til & balancier.

e [Faire tourner dans les deux sens le
pignon pour mettre en place les rou-
lements.

@ Déplacer sur loutil le poids de con-
trole jusqu’a la rainure de repérage.

e Veérifier gu'en lichant la barre pla-
cée horizontalement le poids descend
lentement d’environ 30°; dans ces con-
ditions, le serrage sera correct et le
couple nécessaire 4 la rotation devra
étre compris entre 11,5 et 15,5 em/kg
{voir figure).

e Si cette condition n'est pas atteinle,
démonter le pignon et corriger conve-
nahlement les cales (S) (voir vuae écla-
tée) de réglage interposées entre la
bague entretoise et la cuvetle intérieu-
re du roulement.

— en ajoutant des cales le serrage di-
minue ;

— en enlevant des cales le serrage auy-
mente,

e Recommencer lopération jusqu'a ob-
tention de la cote prescrite.

CONTROLE ET REGLAGE
DE LA DISTANCE CONIQUE

e Le pignon d'attague est en position
correcte lorsgue sa téte se trouve a
une distance B = 57 mm - ou — la
cote (indiquée en centiemes de mm sur
le pignon) de laxe de la couronne,
Ainsi, lorsque la cote est précédée du
signe -, il faudra régler § 57 mm < la
cote ; si elle est précédée du signe —,
on reglera a 57 mm — la cote indiquée
sur le piznon.

e Pour le
sull ;

controle, opérer comme

Caontrole

la cuvette extérieure du
droit dua support de diffe-
de Toutil speécial.

e Déposer
roulement
rentiel a l'aide

o Placer laxe de controle (U) mate-
rialisant P'axe de la couronne, dans le
logement du roulement droit du sup-
port de différentiel et le fixer en blo-
quant 'écrou (C) avec une clé fixe de
30 mm,

e Monler un comparateur sur le sup-
port approprie (V) et le metire a zéro
en prenant comme reéférence la cote
nominale (D) de 70 = 0,002 4 Vaide du
calibre. Cette cote correspond i la dis-
tance nominale entre la téte du pignon
et la génératrice cxtérieure de laxe
de loutil (U).

70 mm = 37 mm {cole B)
+ 7 de laxe de controle

2

e Placer le comparateur ainsi réglé en
appul sur la téte du pignon et lire la

distance

conique

el réglage de Ia

cote Indigudée qui devra correspondre &
lindication figurant sur le pignomn.

e Sila cote relevée sur le comparateur
est supérieure ow inférieure i celle
specifiée, il faudra ramener le pignon
a la position correcte de montage en
corrigeant les cales (S1) interposées
entre la cuvette extérieure du roule-
ment arriere et son logement sur le
support :

— ajouter des cales pour rapprocher
le pignon de 'axe de la couronne.

- enlever des cales pour éloigner Je
plgnon.

ATTENTION. — Afin de ne pas mo-
difier la précontrainte des roulements
du pignon, il faudra ¢galement corri-
ger du meéme écart et du méme signe
les ecales de réglage (S2) interposées
entre la bague entretoise et la cuvette
intérteure du roulement avant,

ILxemple de la figure de réglage ;
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Lecture sur le Indication sur Correction a
comparateur le pignon effectuer
1*7 ¢as .. M—. <4 2 — 6 (soustraire)
2v ¢as. . + 4 — 2 4 6 (ajouter)
3 cas .. — 2 + 4 — b6 (soustraire)
4 ecas .. 2 - 4 + 6 (ajouter)
5 cas .. — 4 — 2 — 2 (soustraire)
6 cas .. + 4 e B 1. 2 {ajouter)
7' cas . — 2 — 4 L2 {ajouter)
! 8 cas -2 44 — 2 (soustraire}
Correction — 51 (en signe) = (= lec- e Placer le poids de l'outil en corres-

ture au comparateur) moins (= cote

indiquée sur le pignon!.

CONTROLE DE LA PRECONTRAINTE
DES ROULEMENTS DU PIGNON
D'ATTAGUE ET DE LA COURONNE

e Monter sur le boitier de différentiel
les euvettes intéricures des roulements
latéraux a Paide de loutil spécial ou
d'un mandrin approprie.

e Mettre en place, dans le logement du
roulement droit du support de diffé-
rentiel :

— les cales de réglage précédemment
déposées ;

— la cuvette extérieure du roulement
(également & l'aide de loutill.

e Présenter dans le support le boeitier
de différentiel complet.

o Monter sur loutil la cuvette exte-
rieure du roulement gauche du boitier
da différentiel.

e Fixer l'outil, ainsi préparé, sur la
bride gauche du support de différentiel
et bloquer ses écrous.

o Tourner la vis A (voir figure) de
Voutil de maniére 4 approcher la cou-
ronne du pignon jusqu'a reéaliser un
certain jeu initial entre pignon et cou-
ronne.

e MNonter sur la bride du pignon l'outil
pour le controle du serrage des roule-
-ments.

e [aire tourner le pignon dans les
deux sens afin de centrer les roule-
ments.

Réglage

pondance de la rainure de repérage
{105 T) de la barre; vérifier qu'en
lichant cette derniére placée horizon-
talement, le poids descende lentement
d'environ 300,

Dans cette condition, le couple de
rotation des roulements du pignon et
de la couronne devra élre compris en-
tre 16,5 et 245 emkg.

Si cette condition n'était pas atteinte,
tourner alors la vis A de Voutil jusqu’a
obtenir la cote prescrite.

A ce moment, bloquer la vis C.

NOTA. — La vérification de la pré-
contrainte doit étre effectuée en quatre
points de la couronne en tournant
d’'un tour le pignon aprés chaque con-
trole.

VERIFICATION ET REGLAGE
DU JEU DE DENTURE

e Visser dans l'orifice du bouchon de
niveau sur le support de différentiel
la vis spéciale de Vappareil de maniére
a4 bloquer la couronne.

o Appuyer le téton de contact d'un
comparateur sur la lignercpére de la
plagque de Toutil & 45 mm de l'axe du
pignon.

o Faire tourner le pignon et relever
le jeu indiqué par le comparateur.

Jeu preserit : 0,153 a 0,25 mm.

Cette cote, relevée a4 45 mm de l'axe
du pignon correspond 4 un jeu réel de
denture du couple conigue de 0,05 a
0,10 mm.

a
a

Réglage de la distance conigue

D = Cote nominale prise comme réfé-
rence pour le réglage du compa-
rateur

—4 = Position correspondant a la lee-
ture de controle

-}- 2 = Popsition correcte de montage cor-
respondant & Pindiecation figurant
sur la téte du pignon

MOTA. — La vérification du jeu doit
étre effectuée en quatre points de la
couronne, en faisant tourner d'un tour
le pignon aprés chaque lecture et en
bloquant la couronne 4 chaque position
4 I'aide de la vis spéciale de 'appareil.

o Sile jeu relevé est supérieur ou in-
férieur & la spécification procéder au
réglage en opérant comme suit :

e Déposer du support de différentiel
'outil monté a la place de la trompette
gauche et démonter le hoitier de dif-
férentiel.

Conirdle du jeu dengrénement



Mise en place de la bague extéricure de
roulement de différentiel - S : Cales de
réglage

e Corriger cenvenablement les cales
de réglage interposées entre la cuvetie
et son logement sur le support du rou-
lement droit, en tenant compte que :

— en enlevant des cales le jeu dimi-
nue ;

— en ajoutant des cales le jen aug-
mente.

e Remonter sur le support de différen-
tiel 1a cuvette extérieure du roulement
droit et les cales (S) de réglage dont
Tépaisseur a été précédemment déter-
minee.

o Remonter le boitier de différentiel
et, en regard de la trompette gauche
du pont, I'outil.

o Visser 1a vis (A) de I'outil de maniére
a rétablir le serrage prescrit des roule-
ments ; contréler la précontrainte to-
tale des roulements du pignon et de
1a couronne et vérifier le jeu de den-
ture

Si besoin est, recommencer le ré-
glage.

REPQSE DU BLOC DE DIFFERENTIEL
e Lorsque le jeu et la précontrainte
preserits sont obtenus, il faut déter-
miner ’épaisseur des cales & interposer
entre la cuvette extéricure du roule-
ment gauche du support de différentiel
et son logement, en opérant comme
suit :

e Déposer du support de différentiel
l'outil.

®» Démonter de Poutil la cuvette exté-
rieure du roulement précédemment mon-
té ef, sans changer la position de la
vis (A) (voir figure) relever la cote (D)
indiquée sur la figure a laide d'un
cofparateur et du calibre (E).

-Répéter cette méme mesure sur le
logement du roulement de la trompette
gauche et relever la cote relative au
coté gauche.

PONT ARRIERE

La différence entre ces deux cotes
qu’il faudra diminuer de 0,05 mm re-
présente U'épaisseur des cales a inter-
poser entre la cuvette extérieure du
roulement sur la trompette de pont.

NOTA. — La diminution de 0,00 mm
de la cote précitée est nécessaire du fait
que lors du contrile la cuvette exté-
rieure du roulement est libre sur Poutil
alors qu'étant sous contrainte dans
la trompette de pont, il en résulte un
jeu du couple conique moindre et une
augmentation de la précontrainte des
roulements.

e Monter dans le logement du roule-
ment sur la trompette gauche du pont
les cales (S) (voir figure) précédemment
déterminées ; monter la cuvette exté-
rieure du roulement & l'aide de loutil

e Fixer au support de différentiel les
trompettes droite et gauche du pont,
i Vaide des écrous de fixation; ne pas
rabatire les arrétoirs.

o Recontréler le jeu entre pignon et
couronne et le serrage des roulements
du hoitier de différentiel :

— si la précontrainte est correcte tan-
dis que le jeu est inférieur 4 la cote
spécifiée, il faudra augmenter Pépais-
seur du roulement de droite et dimi-
nuer du méme écart celle du roule-
ment gauche. Procéder dans l'ordre
inverse si le jeu est supérieur a la
cote prescrite.

— si le jeu de denture est correct
mais la précontrainte inexacte, il fau-
dra augmenter ou diminuer les cales
de réglage selon wnue le serrage doit
otre augmenté ou diminué.

e Rabattre les arrétoirs des écrous de
fixation des trompeites de pont au sup-
port de différentiel.

e Déposer la bride du pignon d'atta-
que et monter la bague pare-huile sur

— TRAIN AVANT —

Mesure de In cote servant i déterminer

I'épaisseur des eales entre cuvette exté-
rieure de roulement de différentiel et son
logement dans la trompette de pont

le pignon a laide de l'outil ; remonter
la bride et bloquer l’éerou a la clé dy-
namométrique au couple de 8 a 14
mkg en se servant de la clé; immo-
biliser la bride 4 l'aide de outil.

@ Mettre en place sur l'arbre de roue-
s'il 4 été précédemment déposé - le rou-
lement correspondant, 4 l'aide de Tou-
til spécial; bloquer l’écrou de fixation
avee la clé.

e Enfiler 'arbre de roue dans la trom-
pette en l'emboitant dans le moyeu
cannelé du planétaire.

o Remonter le pont arriére sur la cais-
se de la voiture en reprenant en ordre
inverse les opération de démontage.

G TRAIN AVANT

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS DE DEMONTAGE

CONTROLE ET REGLAGES DES ANGLES - CARACTERISTIQUES DU TRAIN AV

(sur aire aménagée)

Réglage du pincement

e Vérifier le gonflage correct des pneus et mettre la voiture dans les conditions
de charges prescrites (outillage, plein d’essence) et les poids suivants :

Poids

Type =
Plancher AV

Sieges AV

Plancher AR| Sieges AR

Berlines «Ti> et «Su-
per s

25 kg w2

45 kg % 2 25 kg x 2 45 kg X 2

!.Sprint G s
] « Sprint GTCs ......
'« Sprint GT Veloce » .. 25
!« Sprint GTA »
i « Spider Duetto» ....

kg x 2




